Transmissao 68RFE perdendo a 423, 52 e 62 marcha.

Uma breve histdria da transmissao 68RFE;

A transmissédo 68RFE chegou ao mercado em um momento em que o
Ford 5R110 estava no meio do giro, e o0 6R140 era apenas uma ideia
ganhando locomocéo. No final da General Motors, o Allison de 6
velocidades estava em vigor e o LMM DuraMax acabara de surgir como
um LBZ mais compativel com as emissdes. I1sso significava que a Dodge,
como sempre, estava jogando para recuperar 0 atraso com sua
tecnologia de transmissao ultrapassada e inferior.

Grosso modo, a transmisséo 68RFE chegou a 2.007,5 controlada por
um TCM autdénomo montado no lado do passageiro do firewall do
caminhdo. Isso foi mantido até o ano modelo de 2010, quando eles
converteram nao apenas o estilo de carroceria de “42 geracdo”, mas
também um sistema PCM conjunto que contornou a necessidade de um
modulo de controle autbnomo para a transmissao.

No ano seguinte, em 2011, ficou claro que o material usado na fabricacao
das bombas e corpos de valvulas (um aluminio extremamente macio)
estava ficando avariado rapidamente e contribuindo para um excesso de
chamadas de garantia para a Mopatr.

Naturalmente, a Mopar ouviu as noticias de chamadas de garantia e
entrou em acao para fazer um produto menos barato (sejamos realistas
aqui) anodizando a proépria fundicao para evitar a complicacao do
desgaste do furo ao longo do tempo.
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Houve um beneficio nisso, minimizou parcialmente o vazamento
cruzado. E sobre isso. Testamos e testamos os corpos de valvulas
anodizados versus ndo anodizados e a concluséo é consistente e
simples. Na configurac&o de fabrica, os corpos de valvula anodizados
parecem ter os mesmos problemas que os corpos de valvula ndo
anodizados. Eles apenas parecem se desgastar mais lentamente.

Felizmente, eles tentaram resolver as complicagdes que assolam a
transmissdo 68RFE em 2019. Infelizmente, eles ndo resolveram o
problema adequadamente. Eles reprojetaram completamente a bomba e
o corpo da valvula para fornecer acumulo e controle a embreagem de
travamento do conversor de torque.

Isso é tudo de boa-fé, mas néo aborda as questbes mais prolificas nesta
transmissao, como discutiremos mais abaixo.



Como funcionam os pacotes de embreagem da transmissao 68RFE:

Cada transmissao tem qualidades Unicas em termos de como calcula o
comportamento das mudancas, como responde as entradas do solendide
e muito mais. A transmissdo 68RFE néo é diferente. Algo que é critico
para entender a transmissdo 68RFE é entender o grafico de aplicacao da
embreagem. Para tanto, devemos analisar as seguintes informacdes:

Reverso - Baixo/Reverso + Reverso

12 marcha - baixa/ré + underdrive

22 marcha - 22 embreagem + Underdrive
32 marcha - 42 embreagem + Underdrive
42 marcha - Overdrive + Underdrive

52 marcha - Overdrive + 42 embreagem

62 marcha - Overdrive + 22 embreagem
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Esta € uma configuragdo muito comum para uma transmissao
automatica de 6 velocidades estilo conversor de torque de overdrive
duplo. Como vocé pode ver, cada marcha consiste em 2 pacotes de
embreagem. Isso ocorre porgque os pacotes de embreagem nao estao
associados as marchas moveis especificas (1, 2, 3, etc.), mas sim a
diferentes fungdes da transmissao; muitas vezes incluindo hubs, cestas e
outros. Na maioria das transmissfes, uma combinagao de conjuntos
planetarios/pacotes de embreagem deve ser ativada em unissono para
gerar o eixo de entrada desejado para a relacéo de velocidade do eixo de
saida.

Para gerar um exemplo arbitrario que possa tornar isso mais facil de
entender, imagine perder a 42, 52 e 62 marcha. Com base nos dados
acima, é légico que o pacote de embreagem Overdrive seja o pacote de
embreagem comprometido, com base nas marchas efetuadas e nos
pacotes de embreagem ativados nessas diferentes marchas. Se o



Overdrive for usado apenas para 3 marchas e todas as 3 estiverem
inacessiveis, a probabilidade é de falha do Overdrive.

Essa logica de diagnostico pode ser aplicada a praticamente qualquer
transmissao. O pacote de embreagem Overdrive € um ponto de falha
excepcionalmente grande nessas transmissoes.

Conclusao:

Parece uma embreagem OD ruim. OD esta ligado na 42, 52 e 62
marchas. Ele carrega apenas cerca de 60% do torque de entrada na 42
marcha (ele carrega 100% na 52 e 62), portanto, se ele sair do neutro na
423, isso é incomum. Ou seja, se sua embreagem estiver indo para o final
de vida, geralmente ela comecara a escorregar na 52 e 62 (onde carrega
mais torque). Presumo que tenha sido uma falha repentina? Ou seja,
funcionou muito bem e, de repente, ndo ha 42 marcha? Isso me faz
suspeitar de algo diferente do proprio pacote de embreagem.

Se vocé tiver sorte, serd uma vedacéao do pistdo OD estourada, esfera de
retencédo do corpo da valvula cortada ou alguma outra falha "menor”
semelhante. Se vocé tiver menos sorte, serd um eixo OD, suporte reverso
ou outra falha de peca dura (mais cara). Veja quais codigos de falha eles
encontram.

Eu ndo suspeitaria que o pacote do solendide seja o problema, embora
seja uma possibilidade. A embreagem OD é alimentada pelos solendides
OD e MS (em Drive), e o solendide MS é um solenoide "aplicado
normalmente” (alimenta a embreagem quando esta desligada
eletricamente), portanto, mesmo se vocé perder energia, vocé deve ainda
obter OD (e 42 marcha). Mas, se 0 solendide MS estivesse preso
internamente, de modo que ndo pudesse fornecer pressao
adequadamente, isso poderia causar o problema (tal falha seria muito
incomum, no entanto). Eu recomendo que vocé verifique os codigos de
falha primeiro. Suspeito que vocé encontrara P0734 (erro de relacéo de
transmissao na 42), mas gostaria de saber se existem outros.

Em quilometragens mais altas, os corpos das valvulas RFE séo
propensos ao desgaste do orificio da valvula solendide (SSV), o que
geralmente causa uma falha P0O871 (OD Pressure Switch

Rationality). Isso também pode levar ao desgaste da embreagem

OD. Portanto, eu recomendaria substituir o conjunto do corpo de valvulas
de qualquer maneira, com base na quilometragem. Os novos corpos de
valvulas sdo anodizados, por isso sdo muito mais resistentes ao desgaste
do que as antigas versdes nédo anodizadas.



