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CLAUDIO CURTY

Instrutor e Palestrante

Reparador Automaotivo

8 mais de 23 anos

_MISSAQD:

Aumentar a valorizacao do profissional da
reparacao automotiva., Podemos n&o estar
no mesmao barco, porém, se a mare sobe
todos os barcos sobem juntos.
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CAUSAS E PROBLEMAS DAS
TRANSMISSO0ES AUTOMATICAS

Origem e Derivacao
@

Jatinacao

JFlutuacao

.Tranco

Jemora na mudanca de marcha

_Eletrdénica embarcada (TCM)




. TBANSFORMAR INFORMACAO EM CONHECIMENTO
| Y ®

Foco
Concentracao
Exame Critico

¥ ¥ Falta de compromisso
~°  com os objetivos

. . Falta de Atencao
Preconteito
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LIMPAR, ESTUDAR, ORGANIZAR E ETC....

Trabalhar com o que voceé gosta n&o e igual ir
para Disney, vocé tambeém precisa fazer o que ndo gosta.

O resultado vem atraves do conjunto

Pra onde vocé quer ir?




BASE OU EVDLUQ,&O'?.

N&o adianta querer fazer curso de
Injecao Direta, se vocé nem sabe a Indireta.

q\

N&o Faca curso de carro hibrido
ouU elétrico se sua base esta fraca

Volta pra base, faca um curso que vai
te ajudar na dificuldade que vocé tem.




DRIGEM E DERIVACAO
_ORIGEM

Componente que desencadeou o problema.
DERIVACAQO

Rumo do problema / caminho correto para
0 diagnostico.
CAUSA

Raiz do problema / Causador

Mal uso, ambiente/terrenos agressivos, calor, umidade, trénsito, pavimentacao,
falta de manutec&do, manutencg&o mal feita, saturacg&do do filtro, fluido degradavel,
aplicacdo incorreta, nivel fora de especificagdo, condug&o.
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.PATINACAD SUPERFICIAL

Esse fendmeno & derivado da falta de friccdo no momento da
aplicac&do entre os elementos de friccdo e aco. Podendo ele ser
momentaneo, somento no contato inicial dos elementos, gerando
leve trepidacao e em seguida o acoplamento normal da marcha.
Esse sintoma tem a derivacdo da deficiéncia de atrito na su-
perficie de contato dos elementos, gue por sua vez contam com

0 auxilio do fluido para tal tarefa.
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tI:’,B‘TINA(,J.E‘D SUPERFICIAL

Disco de Friccao Novo Disco de Friccao Vitrificado
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, Jisco de fricgdao Novo




, Disco de fricgao Vitrificado




. PATINACAO SUPERFICIAL

Disco de Ago Novo Disco de Aco Usado
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Disco de Aco Novo




, Disco de Ago Usado




JFLUIDO ATF

Fluido Novo Fluido Degradado




JVC

JFLUIDO N




_FLUID
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. PATINACAO ACENTUADA

Podendo ela ser prolongada se mantendo por um longo periodo
sem gerar tracdo nas rodas do velculo. E percebido que ocorre
0 engate da marcha, porem n&o tem friccdo suficiente para

arrastar o peso do vefculo.
Este sintoma tem a derivacao a falta de forca sobre a aplicacdo

dos elementos de friccdo. Baixa press&ao de aplicacdo, vazamen-
to no trajeto da aplicacdo, vazamento no pistao aplicador.
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Disco de Aco Novo




. Patinaggo Acentuada - Disco de Ago




, Jisco de fricgdao Novo




. Patinaggo Acentuada - DISco de Fricgao




_FLUTUACA

Esse fendmeno pode até ser confundido com a pa-
tinacao, pelo sintoma gerado e a aplicacdo com a
auséncia de tracdo. No entanto, esse problema é
derivado da auséncia de pressé&o na linha de apli-
cacdo. Podendo até ser algumas vezes causada
pelo vazamento de pressgo no trajeto e no pistao
de aplicacdo. Mas normalmente € causado por
problemas no controle de aplicacao da transmissao.
Falha mecénica na solenoide de mudanca, trava-
mento ou dificultade de deslocamento das valvulas
de gaveta do corpo de valvulas.
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TRANCO

Esse problema é um dos sintomas que mais inco-
moda os clientes e também um dos que mais dao i
dor de cabeca para o reparador diagnosticar, pois o / |
mesmo sintoma tem derivacoes diferentes. /

]

- Pular no trem em movimento |

O
- Calco Hidraulico 5

- Soco do Hulk :u@
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PULAR DC

TREM EM MC

VIMEN'

A diferenca entre as rotacoes ja € um grande
problema para os desenvolvedores resolverem.
ISSO deixa todo o sistema com uma margem muito
pequena para erros. Uma folga demasiada, uma
pequena flutuacdo gera um atraso na aplicacao,
elevendo a rotac&o e o torque do motor e em segui-
da uma ligacdo mecéanica transferindo toda a forca
do motor de forma repentina gerando tranco.
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PULAR DO TREM EM MOVIMENTO
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CONDICAO NORMAL DE TRABALHO

ms 100 200} 300; 400; 500; BOO; 700; 800, 9001000

Tempo medio
400 ms

Acumulador de pressao
Deslocamento do pistao

Inicio aplicacdo




TREM EM MOVIMENTO / FLUTUACAOQ - TRANCO

ms 100} 200! 300; 400; 500; B00; 700; 800; 300;1000:

Tempo medio
400 ms

Acumulador de pressao
Deslocamento do pistao

Inicio aplicac&o




CALCO HIDRAULICO

Esse fendmeno acontece pela falta do tempo em patinacdo controlada.

Toda aplicac&o entre elementos com diferencas de rotacdes se faz necessario um
deslizamento controlado para sincronizacdo das rotacdes, somente isso ira garantir
conforto nas aplicacdes e mudancas de marchas.

Os acumuladores de fluxo controlado podem ocasionar o calco hidraulico, isso
quando suas respectivas valvulas de controle sofrem com emperramentos e ou
dificuldade no seu deslocamento, deixando assim o acumulador sem eficiéncia de
amortecimento e prolongac&do do tempo de patinacao controlada.
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CONDICAO NORMAL DE TRABALHO

ms 100 200} 300; 400; 500; BOO; 700; 800, 9001000

Tempo medio
400 ms

Acumulador de pressao
Deslocamento do pistao

Inicio aplicacdo




CALCO HIDRAULICO - ACUMULADOR TRAVADO

ms 100} 200; 300; 400; 500; B00; 700; 80C; 5001000

Tempo medio

200 ms

Acumulador de pressao

Deslocamento do pist&o

Inicio aplicacao



o0C0 DO HULK

Através do aumento da pressdo no momento da
aplicacdo todos os recursos do amortecimento da
patinacdo controlada s&go inuteis frente ao soco do
hulk que é dada pelo pistdo nos elementos de fric-
cdo. Gerando assim uma parada repentina do eixo
de entrada que por sua vez trasmite toda forca do
motor para o cadmbio gerando o tranco.
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CONDICAO NORMAL DE TRABALHO

ms 100 200} 300; 400; 500; BOO; 700; 800, 9001000

Tempo medio
400 ms

Acumulador de pressao
Deslocamento do pistao

Inicio aplicacdo




SOCO DO HULK / ALTA PRESSAQ DE APLICACAC

ms 100} 200} 300; 400; 500; B00; 700; 80O, 5001000

Ten

Do

Inicio aplicacao

edio

170 ms

Acumulador de pressao

Deslocamento do pistao



DEMORA NA MUDANCA DE MARCHA

Esse fondmeno ocorre na auséncia ou na demora da abertura da valvula de mu-
danca, que hidraulicamente pode n&o ter sido alcancado o valor de press&ao propor-
cional a velocidade ou e inferior a proporcional de acelerac&do. € que eletrénicamente
depende do correto funcionamento da valvula solenoide e do gerenciamento
eletrénico[softvvare]. Esse por sua vez é responsavel pelo acionamento da solenoide
em func&o das informocoes de aceleracao, velocidade, temperatura, adapta-

tivos, carga do motor, torque de motor e etc.. Para definir o melhor

momento entre solicitacao, carga, terreno e torque para gerar
melhor conforto, desempenho e seguranca do projeto.

- Cuidado com as estrategias e atualizactes de softwares.
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ELETRONICA EMBARCADA

- Parametrizaco / Ajustes
- Par&dmetros Auto Adaptativos

- Par&metros Auto Corretivos

- Escala de Prioridade das Informacoes
(Estratégias, Rede CAN)




PARAMETRIZACAO E AJUSTES

E uma janela para informar o minimo e o maximo do ponto de trabalho de um componente
eletromecéanico ou eletrohidraulico. E que ficaram registrados em uma memaria repro-
gramavel, para que essas informactes possam ser usadas como base de calculo.
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PARAMETROS AUTO ADAPTATIVOS

E um auto ajuste a curto prazo com o ranger pequeno, feito para correcao de pequenos des-
gastes, falhas e também para o ajuste ao modo de conducao.

Pode ser resetado atraveés do scanner

Conduc&o Tranquila Conduc&o Esportiva




PARAMETROS AUTO CORRETIVOS

E um auto ajuste a longo prazo com um ranger extenso, para correcao de folgas, desgastes,
gueda de press&o, degracao do fluido e etc...

N80 pode ser resetado com 0 scanner

-60 U 60

Condic&o Normal de Funcionamento
-50 5 60

Desgaste excessivo




PARAMETROS AUTO CORRETIVOS

-B60 Funcionamento Normal 0 Conducé&o Tranguila

60

-60 Desgaste Excessivo o Conduc&o Agressiva

60




ESCALA DE PRIORIDADE DAS INFORMACOES
(ESTRATEGIAS / REDE CAN)

1) Seguranca dos ocupantes

2)Protenc&o do projeto
Linha K - 9,6 kbits/s

B]Manter 0 equipamento em funcionamento
4) Controle de emissé&o de poluente

ABS

|

Cambio

Motor

LIN - 1 a 20 kbit/s

CAN de

\

CAN de tracao 500 kbits/s

Diagndstico

Conector
diagnostico

Interface
Gateway

CAN de Painel 500 kbits/s

uc
bhomba

Painel de

CAN de conforto 100kbits/s

Portas

+

: UC central

Climatizador
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