Falhas tipicas na transmiss&o automatica 722.6

A transmisséo automatica de cinco marchas da sexta série sob 0
indice 722.6 (Mercedes-Benz 5G-TRONIC) esta instalada nos
carros Mercedes-Benz desde 1996 e até os dias de hoje. Além dos
préprios Mercedes, a transmissao automatica 722.6 também esta
instalada no Jaguar, Ssangyong, Jeep, Dodge, Chrysler (300),
Maybach (57 e 62) e muitos outros carros com um volume de motor
de trés a seis litros.

Para cada grupo de motores, de acordo com seu torque, foi
desenvolvida sua propria modificacdo. De acordo com a
classificacdo MB, este € W5A330 (torque de entrada de até 330
Nm),W5A380 (até 380 Nm), W5J400 (até 400 Nm) e W5A580 (para
motores de oito e doze cilindros). As modificagdes diferem entre si
no numero e espessura dos discos de aco e embreagens (discos de
friccdo), conjuntos de engrenagens planetarias (trés ou quatro
satélites) e alguns outros pontos do projeto.

O 722.6 é a primeira transmissdo automatica Mercedes com
controle eletronico e travamento com conversor de torque. A
transmissao automatica de 722,6 foi originalmente desenvolvido
como um substituto para a transmissédo automatica desatualizada
do quinto (722,5) e anterior (722,3 e 722,4) séries.

Os primeiros anos de operacéo da transmissao automatica 722.6
revelaram algumas falhas de design. Em particular, nas primeiras
versdes e até 1999, na transmissao automatica 722.6, uma
bucha deslizante foi usada na interface dos eixos de entrada e
saida ( K1 e K2 ), que era claramente bastante fraca para



cargas. Ele quebrou rapidamente e devido a perda de pressao do
oleo (ATF) e a forte folga resultante de ambos os eixos, 0 conjunto
de engrenagens planetéarias estava fora de servico.

Em modificacbes subsequentes, a bucha problematica foi
substituida por um rolamento de agulha com anel de Teflon. Isso
aconteceu em 1999. Ao mesmo tempo, outra "falha” foi corrigida
substituindo a luva deslizante na engrenagem solar por

um rolamento (Sun Gear). Também em 1999, outras falhas de
projeto iniciais foram corrigidas. Em qualquer caso, a transmissao
automatica 722.6, produzida desde 1999, nédo sofre mais de "falhas
do projeto” e funciona de forma bastante confiavel percorrendo 200
ou 300 mil quildmetros sem nenhuma avaria em geral.

Em 2001, a sexta série (722,6) voltou a sofrer uma ligeira
"melhoria”. Em nome da economia de combustivel e para reduzir o
tempo de comutacao, em algumas modificagdes da transmissao
automatica 722.6, as embreagens unilaterais finas (discos de
friccdo) comecaram a ser usadas, as quais, sob cargas aumentadas
(como, por exemplo, aceleracdes bruscas ou escorregdes), falham
rapidamente.

Em motores a diesel, a valvula no corpo da valvula da transmisséo
automatica também costuma se desgastar, um sintoma de que
pode ser o deslizamento ao passar da primeira para a segunda
marcha.

Na “veneravel era” o 722.6 automatico tem outro ponto fraco -

a placa eletrénica ( Valve Body Conductor Plate ). O quadro elétrico
com sensores de velocidade, que na transmissao automatica 722.6
estéa instalado no corpo da valvula (unidade de controle hidraulico
da transmissao automatica), falha devido ao superaguecimento
regular. Além disso, os sensores do eixo de entrada e saida, que
sao integrados ao quadro elétrico do 722.6, frequentemente
falham. Esses defeitos, no entanto, sao facilmente detectados
durante o diagnostico da transmisséo automatica e sdo

eliminados sem remover (desmontar) a transmissao automatica do
carro.



Em geral, a transmissao automatica 722.6 em modificacdes apds
2001 se estabeleceu como uma solucéo totalmente confiavel.

Um conjunto tipico de consumiveis de revisdo da transmissao
automatica 722.6 inclui: kit overall (Kit de reviséo, ou seja, Kit com
juntas e vedac0des), conjunto de embreagem (particularmente
pacote de embreagens K2), discos de aco (de preferéncia K2,
diferentes espessuras para diferentes modificacdes de 722,6 em
dependendo do torque do motor), junta do carter, filtro.



